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Adids al permiso de circulacion
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Laidea es que en lugar de gravar

la propiedad del automévil se
cobre por su uso. En otras
palabras, el que usa las vias,
congestiona y contamina, que
pague segun lo que circula.
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N ESTOS dias en que los au-

tomovilistas corren a pagar

el permiso de circulacién y

otros hacen largas colas para
actualizar la revisidn técnica o pagar
multas atrasadas, aprovecho de lan-
zar una idea que de seguro tendra
detractores, pero espero que abra el
debate: eliminar de una vez por to-
das el permiso de circulacion -tal
como lo conocemos hoy- y reempla-
zarlo por el tag.

Laidea es que en lugar de gravar la
propiedad del automévil se cobre
por su uso. En otras palabras, el que
usa las vias, congestiona y contami-
na, que pague segun lo que circula.
Los recursos recolectados podrian ir
directamente al financiamiento de
obras viales, transporte ptiblico o
mejoras en la misma comuna donde
se produce la congestion.

El espiritu detrds de esta propuesta
se basa en que, en teoria, el permiso
de circulacion es un gravamen para
financiar la construccién, manten-
cion y operacion de la infraestructu-
ra vial, la cual en gran medida es
responsabilidad de los municipios,

pero que ha sufrido una serie de dis-
torsiones que lo alejan de su fin ori-
ginal. ;Por qué el duefio de una ca-
mioneta 4x4 en la Patagonia donde
la conectividad es critica debe pagar
lo mismo que el duefio del mismo
modelo 4x4 que congestiona a diario
una zona saturada como la Rotonda
Pérez Zujovic? Y si se trata de incen-
tivar la descontaminacion, ¢por qué
un vehiculo nuevo, un hibrido o
eléctrico debe pagar un permiso
mds alto que un vehiculo antiguo
que contamina mucho mas?

A estas preguntas se agregan dis-
torsiones como los consabidos
acuerdos entre automotoras y mu-
nicipalidades para atraer el pago de
patentes, o balnearios que ofrecian
estacionamiento gratis a los vera-
neantes que pagaban la patente en
sus comunas. Si bien estas practicas
han cesado, todavia es ineficiente
que una persona pueda pagar el per-
miso de circulacién donde quiera 'y
no donde circula.

Desde el punto de vista tecnol6gi-
co, la implementacion de esta medi-
da ya estd resuelta en Santiago, don-

de préacticamente todos los vehicu-
los cuentan con tag. En las ciudades
intermedias se pueden definir facil-
mente portales de entrada a las zo-
nas tarificadas, y en localidades ais-
ladas o rurales se podria mantener
un permiso de menor costo, sin tag.
La mayor dificultad estd en las mo-
dificaciones a la ley de rentas muni-
cipales y en garantizar que los re-
cursos efectivamente se usen en me-
joras viales o en inversion en
transporte publico de calidad.

Los beneficios serian muchos. Pri-
mero, la racionalizacion del uso del
automovil, dado que los automovi-
listas tomarian mayor conciencia
del impacto que generan sus hdbi-
tos; por otro lado, facilitaria la im-
plementacion de la tarificacion por
congestion en zonas saturadas, dado
que se podrian determinar tarifas
diferenciadas dependiendo de la
hora y lugar de circulacion. Esto
conlleva, ademads, un concepto de
equidad, donde el valor podria ser
menor en comunas pobres con me-
nores tasas de motorizacion (Vita-
cura tiene hoy una tasa de ocupa-
cion cercana a dos personas por
vehiculo, siendo el promedio de
Santiago cercano a las cinco perso-
nas por vehiculo). Esta iniciativa
permitiria resolver el déficit de via-
lidad en zonas saturadas, facilitando
que los municipios promuevan mo-
dos alternativos de transporte: tran-
vias, trenes ligeros o ciclovias.
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