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Elogio a la bicicleta

Pablo
Allard

Arquitecto

Puede ser que la rentabilidad
econémica de unaciclovianosea
tanalta, pero el efecto en educacion
civica que promueve el buen uso
de la bicicleta es incalculable.
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OR ESTOS dias se han

vuelto a reactivar los de-

sencuentros entre auto-

movilistas y ciclistas, ci-
clistas y peatones, peatones y au-
tomovilistas.

El explosivo aumento del parque
automotor y la congestion en
nuestras ciudades son evidentes,
pero también se aprecia un mar-
cado aumento en el uso de la bici-
cleta como medio de transporte
no recreativo. Un estudio reciente
de Ciudad Viva y la consultora
UYT, midi6 en Providencia y Nu-
foa una tasa de crecimiento anual
del 19% en el flujo de bicicletas
en hora punta para el periodo
2005-2012, concluyendo que la
demanda se duplic6 en poco mds
de cinco afios.

La bicicleta, ademads de ser una
gran alternativa para distancias
medias, descongestiona nuestras
calles, no contamina y es el tinico
modo de transporte que genera
beneficios directos para la salud y
calidad de vida de sus usuarios.
Sin embargo, no estd exenta de
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detractores o criticos. Por un lado,
aquellos que reclaman que el es-
pacio urbano necesario para cons-
truir ciclovias seria econémica y
socialmente mads rentable si se de-
dica para vehiculos particulares o
transporte publico, y por otro, las
quejas de automovilistas y peato-
nes contra los malos hébitos de ci-
clistas que circulan por calles o
aceras sin considerar las minimas
medidas de seguridad o cortesia.

La unica manera de resolver este
entuerto es por tres caminos: au-
mentar la infraestructura de ci-
clovias exclusivas segregadas de
las calles, facilitar lugares seguros
para guardar bicicletas y educar a
ciclistas, peatones y automovilis-
tas a compartir la via.

En cuanto a la infraestructura,
Santiago hoy cuenta con cerca de
200 km de ciclovias, que segun el
Ministerio de Transportes, au-
mentard a 800 km hacia el 2024.
El problema es que de nada sirven
si se trata de tramos cortos, inco-
nexos, estrechos y mal disefiados
que terminan forzando a los ci-
clistas a tomar la calle o la acera.
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En cuanto a la seguridad, es no-
table el esfuerzo de Metro y algu-
nos municipios por proveer guar-
derias para bicicletas, asi como
ciertos desarrollos de oficinas, que
para cumplir con certificaciones
ambientales ofrecen guarderias,
lockers y duchas exclusivas para
los ciclistas.

El tercer camino es el mds urgen-
te y trascendente: la educacion y
los hdbitos. Donde tenemos que
enseiar a compartir la via, el uso
adecuado de la vereda, casco, lu-
ces, campana y aviso oral; asi
como “caminar la bicicleta” en zo-
nas de alta afluencia de peatones.
Se podrian entregar mapasy re-
glas para automovilistas, ciclistas
y peatones junto con los permisos
de circulacion, asi como stikers
para pegar en los espejos retrovi-
sores recordando “observar por ci-
clistas en la via” antes de un giro.

Puede ser que la rentabilidad
econdmica de una ciclovia no sea
tan alta, pero el efecto en educa-
cién civica y valores de conviven-
cia que promueve el buen uso de
la bicicleta es incalculable.

Ejemplo de ello es Holanda, que
en ciudades como Rotterdam o
Amsterdam han eliminado el uso
obligatorio del casco, ya que la
accidentabilidad bajé gracias a
priorizar la infraestructura, el res-
peto y los buenos hibitos de los
ciudadanos.
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