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[UNA VIALIDAD QUE QUEDO CHICA] Las siete horas que
muchos automovilistas tuvieron que soportar el sibado 15
de septiembre en la salida sur de Santiago reflotaron la
discusion sobre el creciente parque automotor, que en 2011
alcanzaba a 1,3 millones y llegara a dos millones en 2020, y
respecto de la infraestructura y gestion necesarias para
absorber los vehiculos que ven cada vez mas complicado su
desplazamiento por la capital.

Por Oriana Fernandez y Carla Vasquez

Expertos coinciden
en necesidad de
aplicar tarificacion
vial en Santiago
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EXPERTOS COINCIDEN EN NECESIDAD DE APLICAR TARIFICACION VIAL

EN SANTIAGO

Académico de Cambridge, urbanista y asesor de Transportes:

“La oferta vial no es suficiente
para periodos punta”

Elarquitecto, académico de Cam-
bridge y asesor del Ministerio de
Transportes, Marcial Echenique,
sostiene que para evitar la con-
gestion que se produjo en la sali-
da de Santiago al comienzo de
estas Fiestas Patrias es necesario
mayor infraestructura y mejor
gestion de la demanda. No obs-
tante, explica que no se puede
pensar en carreteras solo consi-
derando la demanda de los fines
de semana largo.

¢Por qué se producen estos ato-
chamientos en las autopistas in-
terurbanas?

El problema de entrada y salida de
la ciudad durante los fines de se-
mana largo ocurren en todas par-
tes del mundo. Lo que pasa es que
la oferta vial no es suficiente para
esos perfodos punta (...) y las vias
se programaron cuando no habifa
tantos automaoviles y eso se pue-
de abordar con el aumento de la
capacidad. Evidentemente, la Ruta
5 Sur debe ser de tres pistas por
ladoy node dos, que estd en el plan
del MOP. Aunque, no se puede

programar una vialidad enorme
para cuatro veces en el ano que
ocurre este problema.

¢{Cudl es la mejor opcion para las
salidas de Santiago ?

Lo l6gico es gestionar la deman-
da a través de una diferencia de
peajes. Es decir, la gente que quie-
re salir a la hora punta paga mas
y los que quieren irse antes, pagan
menos. Hay que ajustar las tarifas
deacuerdo a la congestion que se
produce. Asi se mejora mucho la
demanda.

También estd la iniciativa de im-
plementar tag en varias autopis-
tas ;Esto va a mejorar el triafico
en las salidas de Santiago?

Hay que mejorar el sistema de
peajes. Es absurdo que no se pue-
dan poner de acuerdo y hacerlo
todo a través de tag, si casi todos
los autos que salen de Santiago
tienen este sistema.

Hacia la tarificacion vial

Los atochamientos en las auto-
pistas se replican en varias zonas
muy saturadas de la ciudad. Por

lo mismo ;La tarificacion es via-
ble hoy en Santiago?

Estoy haciendo el estudio parael
Ministerio de Transportes para
verificar como se deberia hacer
esa tarificacion vial. Se estd ana-
lizando cémo se debe tratar a la
gente que tiene casas ahi, si se les
debe cobraronoy (otros factores
como) que hay (negocios de) esta-
cionamientos en esa drea.

¢Qué modelo se podria usar en
“Sanhattan”?

Queremos usar el sistema de con-
cesiones, en vez de hacer una ley
especial. Es un problema legal que
estamos viendo. Se concesiona el
drea y esa empresa tiene la obli-
gacion de manejar todo: entrada,
salida, alumbrado, puede ser el
soterramiento de cables, jardines
y estacionamientos. Los pérticos
pueden ser postes pequefios. La
otra férmula es que se tramite
una ley de tarificacion que permi-
ta construir esos porticos y que
esos recursos, en vezde a un con-
cesionario, vayan a un ministerio
para subvencionar el transporte
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publico. Luego, hay que conven-
cer al Parlamento, que es mds
complejo.

2Qué calles son aptas paraimple-
mentar este plan?

El drea de estudio se ubica entre
Kennedy y Colén (de norte a sur)
ydesde Manquehue hasta La Con-
cepcion (de oriente a poniente). Es
una zona de estudio, eso no quie-
re decir que esa seri la concesion.
El sector de peaje seria menor:
por ejemplo, entre Apoquindo y
Presidente Riesco (norte a sur), y
entre Américo Vespucio y Los
Leones (oriente a poniente). El
gobierno tomard la decision de si
es viable o no. Esto pasa por estu-
dios de rentabilidad social, tam-
bién. El estudio estara listo en
2013.

¢Esta es la solucién para el cre-
ciente parque vehicular?

Como lo veo, es una de las solucio-
nes acorto plazo, mientras se ha-
cen las inversiones necesarias a
mas largo plazo. Hice el estudio de
Santiago Oriente con el ex minis-
tro Eduardo Bitrin. Propusimos

una serie de cambios y no se ha
hecho nada. El ministro Golbor-
ne plantea que se va a hacer laen-
trada por Costanera Sur, un tinel
bajo avenida Kennedy y la elimi-
nacion de la rotonda Pérez Zujo-
vic. Eso se deberfa haber comen-
zado hace cinco anos. Ahora paga
todo el mundo y cuando comien-
cen esos trabajos va a haber un
caos inmenso. Por el momento,
debe introducirse la tarificaciéon
€n esa zona para evitar eso.

Hace 20 aiios usted encabezé un
estudio similar en Londres. ;Hubo
resistencias de parte de los usua-
rios a este modelo entonces?
Hice el estudio en 1992, en el go-
bierno conservador, y no se atre-
vid a aplicarlo. Pero después ga-
naron los laboristas y el inten-
dente de Londres lo hizo en 2000,
basado en lo que analizamos. La
genteacepté que parair al centro
de Londres debia pagar cinco li-
bras (unos $ 5 mil). Hoy el precio
es de $ 8 mil para ingresar. Ade-
mads, se traspasaron recursos para
el transporte ptiblico.@®
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Un tranquilo regreso a
Santiago vivieron los
automovilistas ayer

» Se espera que 120
mil vehiculos
ingresen a la ciudad
durante este
domingo.

Estas Fiestas Patrias de cin-
co dias se hicieron cortas
para varios automovilistas,
quienes no regresaron a
Santiago el 19 de septiem-
bre, dia que termind el fe-
riado mas largo de este afo,
sino que esperaron hasta
este fin de semana.

En ese periodo, salieron
605 mil vehiculos y sélo re-
gresaron 324 mil, por lo que

281 mil automadviles ain
faltaba que retornaran a
Santiago.

Segun informo6 el mayor
de Carabineros Andrés Me-
rino, de la 32* Comisaria,
entre el 20 de septiembre y
las 16.00 de ayer habian re-
gresado 161.455 autos por
los distintos accesos que
tiene la capital, quedando
aun rezagados otros 120
mil. Ademds, senalé que el
flujo se mantuvo expedito
en todos los peajes.

En Angostura, donde se
vivid la situacion mas criti-
ca la semana pasada, cuan-
do 60 mil vehiculos salie-

ron el mismo dia, también
se mantuvo un flujo expe-
dito. Seguin informaé la con-
cesionaria, hasta las 16 ho-
ras de ayer entraron 12 mil
automéviles (aproximada-
mente 1.800 por hora),
quedando otros 63 mil que
deberian ingresar entre la
tarde de ayer y hoy.

Para evitar situaciones
como las vividas el fin de
semana pasado, se estdn
implementando una serie
de medidas de gestién,
como el programa 3x1 en
Angostura, 4x0 en la cues-
ta Las Chilcas y un mayor
patrullaje de Carabineros. @
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LA HORA DE LA TARIFICACION

I megataco del 15 de septiembre
evidencio como el aumento del
parque automotriz en la capital su-
pero la capacidad de las vias. Una
senal de advertencia: si esto pasé en una
ruta concesionada con fajas de reserva
para crecer, imaginemos lo que sucedera
en ciertas zonas de la ciudad cuando el cre-
cimiento urbano genere mas viajes en ca-
lles que no den cabida y no podamos am-
pliar. Este escenario no esta lejos de produ-
cirse en algunos sectores de la capital, y no
bastard con construir mds autopistas o es-
tacionamientos para resolverlo. Atin esta-
mos a tiempo de revertirlo, si planificamos
y ejecutamos lo antes posible las obras de
mejora de la vialidad existente, con fondos
publicos y aportes de los desarrollos priva-
dos que generan los viajes. Lo otro es in-
vertir fuertemente en transporte publico
de calidad y amplia cobertura que compita

por Pablo Allard

con el automoévil. En un Chile post-Tran-
santiago esa alternativa se limita a Metro,
pero sus altos costos y tiempos de desarro-
llo nos obligardn a explorar alternativas
complementarias, como tranvias, trenes li-
geros y teleféricos que cubran las dreas
donde el subterrineo no se justifique.
Mientras esperamos, lo tinico que queda es
la gestion de transito y la tarificacion por
congestion, de manera que en aquellas zo-
nas donde se corra el riesgo del colapso
vial, los conductores se hagan responsa-
bles de planificar sus viajes o pagar el costo
social de ingresar a una zona saturada en
hora punta a bordo de dos toneladas de fie-
rros humeantes. Es mejor avanzar es estas
medidas por impopulares que sean, antes
que terminemos con un megataco como el
de la Ruta 5 al interior de la ciudad.

Decano Facultad de Arquitectura y Arte, UDD.
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UN CIRCULO VIRTUOSO

a escasez de espacio en las ciuda-
des es un tema creciente en el
mundo entero, y Santiago no es
la excepcién. La demanda por
usar las calles en nuestra capital crece
6% cada ano, pero la oferta vial crece a
menos de 1%. Hoy tenemos 200 autos
por cada mil habitantes, pero nos acer-
camos rapidamente a los 500 que exis-
ten en paises desarrollados. Luego, es
imprescindible implementar medidas
de gestion para un uso eficiente de la in-
fraestructura, como la tarificacién vial.
Si bien esta medida no es la panacea, si
permite reducir de manera importante a
nivel local niveles de congestion que
pueden ser considerados como excesivos
en determinados puntos. Al mismo tiem-
po, permite recaudar fondos para inver-
tirse en mejoras al sistema de transporte
urbano de la capital, generando un cir-

Por Louis de Grange C.

culo virtuoso.

Una politica como la tarificacion vial,
acompanada de una buena oferta de
transporte publico, sin duda que son ca-
paces de cambiar el comportamiento de
muchos automovilistas y facilitar el de-
sarrollo de una ciudad mds amigable y
sustentable en el tiempo. Pero, al mismo
tiempo, la ciudadania tiene que percibir
claramente cudles son los beneficios que
la tarificacién vial puede implicar para la
ciudad, a fin de que el sacrificio que efec-
tuaran muchos automovilistas tenga un
sentido social, y no sea percibida como
un nuevo impuesto regresivo que perju-
dique a un grupo especifico de la pobla-
cion. Y para ello, no sélo el disefio técni-
co debe ser correcto, sino también su di-
sefo politico.

Doctor en Transporte, Universidad Diego Portales
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UNA PROPUESTA ATRACTIVA

n todo el mundo, y Chile no es

una excepcion, el costo social de

usar auto (demoras, accidentes,

contaminacion) supera amplia-
mente su costo privado (percibido por
los usuarios). En Santiago, por ejemplo,
investigaciones recientes muestran que
el impuesto al combustible equivale a
un costo por km 7 veces menor que el
costo social de usar auto. Cuando un
bien publico (las calles) se congestiona,
para lograr eficiencia su uso se debe ta-
rificar a costo marginal. Esto se aplicay
es aceptado en multiples mercados (luz,
teléfonos, transporte aéreo), excepto,
curiosamente, en el caso de vias urba-
nas en Chile.

Mi propuesta para lograr mayor eficien-
cia en el uso del escaso espacio vial tiene
dos componentes. Primero, reducir los
actuales impuestos al uso indiscriminado
(combustible) y posesién de auto (paten-

Por Juan de Dios Ortiuzar

te) para introducir un cobro por usarlo
so6lo en vias congestionadas. El beneficio
es que los automovilistas tendrian la po-
sibilidad de elegir entre viajar pagando en
horas y por rutas congestionadas, o viajar
no pagando a otras horas, por otras rutas
0 en otros modos.

Segundo, dedicar los fondos generados
por esta tarificacion vial a mejorar sus-
tancialmente las alternativas al automo-
vil (transporte ptiblico, ciclovias y esta-
cionamientos de bicicletas, etc.). Para
conseguir este cambio se necesita volun-
tad politica, como demuestran algunos
casos recientes muy exitosos (Londres,
Singapur, varias ciudades escandinavas).
Espero que mds temprano que tarde ten-
gamos también en Chile esta posibilidad
de elegir.

Departamento de Ingenieria de Transporte y
Logistica, Universidad Catdlica.
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Patrullaje policial Sistema3Xlenlasrutas

Carabinerosreforzaralospa-  EnlaRutaSSursehabilitardel
trullajes encadarutaconapo-  sistema3X1.Es decir, a partir
yoaéreoydetransitomotori-  delas10.00 habratres pistas
zado,queasuvezharanlabo- desuranorteyunadenortea
respreventivas enlospeajes.  sur,paraevitarel “efectoem-
Se evitara que comerciantes budo” del 15 de septiembre
ambulantesdemorenelflujo.  pasado.

15 4X0

casetas de peaje mantendra opera- EnLas Chilcas, Ruta SNorte, seim-
tivas laRuta 68, enlos horarios de plementara este sistemaen sentido
mayor flujo este domingo. norte-sur.

605 15 hrs.

mil vehiculos salieron de Santiago hastalas 22 horas, es el periodo que
estas Fiestas Patrias, de los cuales segun Rutadel Maipo tendra lama-
volvié el 54% durante el feriado. yor afluencia de automoviles.
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»» Alas17.37 de
ayer, el transito se
mantenia expedito
enlaRuta 5 Sur,
peaje Angostura.
FOTO: REINALDO UBILLA
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